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ABSTRACT: 

CHG DATE=20020802 STATUS=N>A 
loudspeaker module for use in a road vehicle 
consists of a low frequency section (20) and a 
high frequency stage (22) that 
are combined in oen unit. The unit fits into a 
hole in a panel on the vehicle, 
and can be position in front of the windscreen 
(28). The loudspeaker module 
can be adjusted about its own axis (36) during 
installation to achieve the best 



effect. - Output from the low frequency stage is 
reflected off the windscreen. 
The high frequency stage (46) can be adjusted 
on a separate mounting (48). 
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Auto-Lautsprechereinheit 

Die Auto-Lautsprechereinheit hat ein Tieftonchassis (20) 
urtd ein Hochtonchassis (22), das vom Tieftonchassis getra- 
gen wird und gegenuber diesem verstellbar angoordnet ist. 
Das Tieftonchassis weist einen Einbaubereich (36) auf. der in 
eine Offnung (24) eines Innenwandteils eines Autos, vor- 
zugsweise eine Offnung der Hutablage (26) etnsetzbar ist. 
Das Hochtonchassis ist au&ermittig mit dem Tieftonchassis 
verbunden. Es ist urn eine im wesentlichen parallel zur 
Hauptabstrahlrichtung (40) des Tieftonchassis verlaufende 
Achse (52) dreheinstellbar urtd feststellbar am Tieftonchas- 
sis angeordnet. Die Offnung des Innenwandteils ist kreis- 
rund, das Tieftonchassis ist bei der Montage in der Offnung 
um eine Achse (36) drehbar und in einer beliebigen Drehstel- 
lungfixierbar 
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Beschreibung dernis befindet Aufgrund der oben beschriebenen drtli- 

chen Gegebenheiten ist bei der vorbekannten Auto- 
Die Erfindung bezieht sich auf eine Auto-Lautspre- Lautsprechereinheit der eingangs genannten Art mit urn 
chereinheit mit einem Tieftonchassis und einem Hoch- eine weitgehend Achse kippbarem Hochtonchassis eine 
tonchassis, wobei das Hochtonchassis (a)vom Tiefton- 5 weitgehend ungehinderte HochtonabstrahJung zu den 
chassis getragen wird fbjgegenuber diesem verstellbar Vordersitzen nicht immer gewahrleistet Zwar kann 
angeordnet ist und das Tieftonchassis einen Einbaube- man durch Kippen des Hochtonchassis die Schallab- 
reich aufweist, der in eine Offnung eines Innenwandteils strahlung im Bereich hoher Tone so weitgehend nach 
eines Autos, vorzugsweise einer Offnung der Hutablage, oben richten, daB der Schall uber die Hindernisse hin- 
einsetzbar ist 10 weg abgestrahlt wird, dies hat jedoch zur Folge, daB 
Bei Limousinen werden derartige Auto-Lautspreche- eine direkte Schallausbreitung zum Fahrer oder Beifah- 
reinheiten haufig im Bereich der Hutablage angeordnet rer nicht stattfindet 

Urn fur ein Stereohdren zwei Lautsprechereinheiten un- Wahrend man bei der Erstausstattung eines Kraft- 

terbringen zu konnen, werden die einzelnen Auto-Laut- fahrzeugs noch eine gewisse Mdglichkeit hat, im Rah- 

sprechereinheiten im Seitenbereich, links und rechts, 15 men der beschriebenen Einbaubedingungen eine spe- 

eingebaut Das Tieftonchassis Hegt in Einbaulage im we* ziell fur ein konkretes Kraftfahrzeugmodell abgestimm- 

sentlichen waagerecht, wobei man sich den Effekt zu- te AutoLautsprechereinheit einzusetzen, ist dies bei ei- 

nutze macht, daB eine Reflexion des Tief tonschalls an ner nachtraglichen Ausstattung praktisch nicht mdglich, 

der schragen Heckscheibe des Kraftfahrzeugs stattfin- da es nahezu ausgeschlossen ist, fur jeden einzelnen 

det, was zu einer im wesentlichen waagerechten Schall- 20 Autotyp eine speziell angepaBte Auto-Lautsprecherein- 

abstrahlung fQhrt heit vorratig zu halten. Fflr diesen Einbaufall sind daher 

Bei der vorbekannten Auto- Lautsprechereinheit der Auto- Lautsprechereinheiten notwendig, die weitgehend 

eingangs genannten Art ist das Hochtonchassis vor der universel) einsetzbar sind, so daB mit wenigen Lautspre- 

Membran des Tieftonchassis angeordnet Bei Einbau im chertypen praktisch alle gangigen Kraftfahrzeuge aus- 

Bereich der Hutablage befindet es sich daher oberhalb 25 gerOstet werden konnen. Diese Forderung laBt sich je- 

des Tieftonchassis. Es ist mit diesem uber seitliche Bugel doch bei der vorbekannten Lautsprechereinheit nur 

verbunden und kann urn eine in der beschriebenen Ein- dann realisieren, wenn man deutliche Unterschiede in 

baulage weitgehend waagerecht verlaufende Achse ge- den erzielbaren Schallergebnissen im Bereich der Vor- 

schwenkt werden. Dadurch kann die Hauptabstrahlrich- dersitze in Kauf nimmt 

tung des Tieftonchassis gegenuber einer waagerechten 30 Hiervon ausgehend hat sich die Erfindung die Aufga- 
Ebene geneigt werdea Auf diese Weise laBt sich die be gestellt, die Nachteile der vorbekannten Auto-Laut- 
weitgehend waagerechte Abstrahlung des Hochton- sprechereinheit zu vermeiden und die vorbekannte Au- 
chassis den raumlichen Erfordemissen im Kraftfahr- to-Lautsprechereinheit der eingangs genannten Art da- 
zeug fur eine moghchst ungehinderte Schallausbreitung hingehend weiterzuverbessern, daB unabhangig von 
anpassen. 35 raumlichen Beschrankungen fur den Einbau das Hoch- 
Nicht alle Teilbereiche einer Hutablage eignen sich tonchassis innerhalb eines groBeren raumlichen Be- 
gleich gut fur den Einbau von Auto-Lautsprechereinhei- reichs eingebaut werden kann, so daB hierdurch Hinder- 
ten der hier in Rede stehenden Art Neben den bereits nisse in der Schallausbreitung umgangen werden kon- 
angesprochenen akustischen Gesichtspunkten ist zu be- nea 

rucksichtigeadaBdiemeisten Autohersteller Einbaube- ao Gelost wird diese Aufgabe durch eine Auto-Laut- 
reiche fur Auto- Lautsprechereinheiten vorschreibea sprechereinheit mit den Merkmalen der eingangs ge- 
weiterhin kann bei Abweichen von den vorgeschriebe- nannten Art, bei der das Hochtonchassis auBermittig 
nen Einbaubereichen die Zulassung des Kraftfahrzeugs mit dem Tieftonchassis verbunden ist, das Hochtonchas- 
in Frage gestellt seia SchlieBlich ist zu beriicksichtigen, sis um eine im wesentlichen parallel zur Hauptabstrahl- 
daB einige Kraftfahrzeughersteller den Bereich der Hu- 45 richtung des Tieftonchassis verlaufende Achse drehein- 
tablage audi fur andere Zwecke, beispielsweise die Un- stellbar und feststellbar am Tieftonchassis angeordnet 
terbringung eines Erste-Hilf e-Pakets oder fur die Auf- ist, die Offnung des Innenwandteils kreisrund ist und das 
nahme in die Ruhestellung zuruckgeklappter Fondkopf- Tieftonchassis bei der Montage in der Offnung drehbar 
stiitzen nutzea Insgesamt ist daher von der an sich nor- und in einer beliebigen Drehstellung Hxierbar ist 
malerweise recht groBen Flache der Hutablage nur ein 50 Die Erfindung macht sich den GroBenunterschied 
kleiner Teilbereich fur den Einbau von Auto-Lautspre- zwischen dem Tieftonchassis und dem Hochtonchassis 
chereinheiten nutzbar. Dieser Bereich befindet sich je- zu nutze. Das Hochtonchassis wird auBermittig, und 
doch nicht immer an derjenigen Stelle, von der aus eine zwar so exzentrisch wie mdglich, am Tieftonchassis be- 
gunstige Schallabstrahlung nach vorn, insbesondere in festigt Bei Drehen des Tieftonchassis in seiner Offnung 
den Bereich der Frontsitze, erreicht wird 55 wahrend der Montage fehrt das Hochtonchassis da- 
Die Schallabstrahlung nach vorn wird schlieBlich durch auf einer Kreisbahn, die einen Durchmesser hat, 
auch durch Fondkopf stutzen und auf den Fondsitzen der im Bereich des AuBendurchmessers des Tiefton- 
befindliche Passagiere beeinfluBt Wahrend durch die chassis liegen kana Bei einem Tieftonchassis von bei- 
weitgehend waagerechte Anordnung des Tieftonchassis spielsweise 20 bis 25 cm Durchmesser bedeutet dies ei- 
und die dadurch bewirkte Umlenkung des Schalls an der g> ne Einstellbarkeit des Hochtonchassis innerhalb eines 
Innenflache der schragen Heckscheibe, zugleich aber entsprechenden Bereichs, ohne daB die Einbauposition 
auch durch die Ausbreitungsbedingungen von Tiefton- des Tieftonchassis verandert werden muB. Bei vorgege- 
schall allgemein die Schallabstrahlung tiefer Tone nach bener Einbauposition des Tieftonchassis ist es dadurch 
vorn durch Fondkopf stiitzen oder durch die ICopfe dort mdglich das Hochtonchassis in einem relativ weiten Be- 
befindlicher Passagiere nicht erheblich beeinfluBt wird, 65 reich quer zur Langsrichtung des Kraftfahrzeugs zu ver- 
leidet die Schallabstrahlung eines Hochtonchassis, das schieben, hierdurch ist es mdglich, individuell angepaBt 
typischerweise den Schall gerichtet abstrahlt, sehr dar- an den einzelnen Kraftfahrzeugtyp Hindernisse in der 
unter, wenn sich im Schallausbreitungsbereich ein Hin- Schallabstrahlung des Hochtonchassis zu umgehen. 
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Bei der Drehbewegung des Tieftonchassis wahrend winkel von 40° , zulaBt Hierdurch ist es mdglich, durch 

der Montage dreht sich das Hochtonchassis mit, um es zusatzliche seitliche Verbiegung das Hochtonchassis so- 

in der jeweiligen Drehstellung des Tieftonchassis nach gar auBerhalb des Randes des Tieftonchassis einzuju- 

vorn, zu den Frontsitzen hin ausrichten zu kdnnen, ist stierea Der Schwanenhals ermoglicht eine noch verbes- 

das Hochtonchassis um die parallel zur Hauptabstrahl- 5 serte Anpassung der Abstrahlung des Hochtonchassis 

richtung und damit bei Einbau in die Hutablage weitge- an die raumlichen Bedingungen im Inneren des Kraft- 

hend vertikale Achse dreheinstellbar und feststellbar. fahrzeugs. 

Diese Dreheinstellung wiederum ermoglicht es, daB das Je exzentrischer das Hochtonchassis am Tieftonchas- 

Hochtonchassis nicht nur exakt in Langsrichtung des sis angeordnet ist, umso groBer ist der seitliche Bereich, 

Kraftfahrzeugs ausrichtbar ist, wie dies bei der vorbe- 10 in dem der Hochtonlautsprecher verschoben werden 

kannten Auto-Lautsprechereinheit der Fall ist, sondern kana Bei einer Befestigung des Hochtonchassis am 

auch eine gewisse Schragabstrahlung mdglich ist, wo- Flansch eines Tieftonchassis wird eine groBtmogliche 

durch wiederum den einzelnen Erfordernissen beim Exzentrizitat erreicht, zugleich ist diese Anordnung 

Einbau in einen konkreten Kraftfahrzeugtyp Rechnung aber mechanisch auBerst einfach, es werden keine zu- 

getragen werden kann, weiterhin kann die Schallab- 15 satzlichen Bugel wie beim vorbekannten Auto-Laut- 

strahlung auch auf die individuellen Wfinsche eines Be- sprecher der eingangs genannten Art benotigt, um das 

nutzersangepaBtwerdea Hochtonchassis selbst zu halten. Es geniigt ein Rohr- 

Insgesamt ermdglicht die Auto-Lautsprechereinheit oder SchwanenhalsstOck, das drehbar auf dem Flansch 

damit eine groBe Flexibility bei Einbau und Montage, montiert ist und an dem oben das Hochtonchassis befe- 

sie laBt sich unter BerOcksichtigung der raumlichen Ge- 20 stigtist 

gebenheiten innerhalb eines relativ groBen raumlichen Weitere Vorteile und Merkmale der Erfmdung erge- 

Bereichs einjustieren und ausrichtea Der relativ groBe ben sich aus den ubrigen Anspruchen sowie der nun 

Spielraum beim Einstellen und Feststellen der Auto- folgenden Beschreibung von nicht einschrankend zu 

Lautsprechereinheit wird durch mechanisch einfache verstehenden Ausfuhrungsbeispielen, die unter Bezug- 

und keineswegs kostenintensive MaBnahmen erreicht 25 nahme auf die Zeichnung naher erlautert werden. In 

Die Schwenk- oder Drehverbindung zwischen Hoch- dieser zeigen: 

tonchassis und Tieftonchassis laBt sich mechanisch mit Fig. 1 eine teihveise schnittbildlich ausgefuhrte Sei- 
einfachenMittelnlaseaDiefreieDrehbarkeitdesTief- tenansicht (quer zur Langsrichtung eines Kraftfahr- 
tonchassis in seiner Einbauoffnung bendtigt normaler- zeugs) des Heckbereichs eines Kraftfahrzeugs mit ei- 
weise keine zusatzlichen Mittel und wird dadurch er- 30 nem Schnitt durch die Heckscheibe und die Hutablage, 
reicht, daB das Tieftonchassis entsprechend ausgebildet Fig. 2 eine Draufsicht auf eine Hutablage entspre- 
ist In einfachster Ausfuhrung ist das Tieftonchassis chend Fig. 1 von oben, jedoch in einer anderen Ausfuh- 
selbst auch rund, so daB es frei innerhalb seiner Einbau- rung der Auto-Lautsprechereinheit und 
dffnung verdrehbar ist In einer aufwendigeren Ausfuh- Fig. 3 einen Schnitt entsprechend der Schmttlime Ill- 
rung ist das Tieftonchassis unrund und m einem ™^ 35 III in Fig. 2. 

feststellbarenRahmengehalten. Die Auto-Lautsprechereinheit besteht aus einem 
Die erfindungsgemafle Auto-Lautsprechereinheit be- Tieftonchassis 20 und einem Hochtonchassis 22, die bei- 
notigt keine komplizierten, zusatzlichen Teile und laBt de miteinander verbunden sind und gemeinsam einge- 
sich mechanisch so ausbilden, daB bei den typischen, in baut werden kdnnen. Einbau und Montage erfolgen da- 
einem Kraftfahrzeug auftretenden Beschleunigungs- 40 durch, daB das Tieftonchassis 20 befestigt wird. In den 
kraften, die zu Relativbewegungen der einzelnen Teile gezeigten Ausfuhrungsbeispielen ist es in einer Offnung 
einer Lautsprechereinheit gegeneinander fGhren, ein 24 einer Hutablage 26 einer (hier nicht naher dargestell- 
Rutteln oder Klappern nicht auftreten kana Damit ist es ten) Limousine untergebracht Oberhalb der Hutablage 
auch sichergestellt, daB sich die beiden Chassis der Laut- 26 befindet sich eine geneigt angeordnete Heckscheibe 
sprechereinheit nicht selbsttatig verstellen kdnnen, son- 45 28, die mit ihrem unteren Bereich in Nahe des hmteren 
dern ihrer bei der Montage mitgegebene Position bei- Endes der Hutablage 26 verlauft Am vorderen Endbe- 
behaitea reich der Hutablage 26, die im wesentlichen plattenfor- 
Unter dem Begriff "tiefe Tone" wird ein Schall im mig ist, schlieBt in bekannter Weise ein Fondsitz 30 an, 
Bereich des menschlichen Horvermogens verstanden, er ist mit einer FondkopfstQtze 32 ausgestattet Die 
der im unteren Tonbereich liegt, entsprechend liegen 50 Oberseite 34 der Hutablage 26 befindet sich einige Zen- 
die hohen Tdne im oberen Tonbereich. Beide Tonberei- timeter unterhalb der Oberkante des Fondsitzes 30, dies 
che zusammen ergeben das komplette Frequenzspek- ist eine typische Situation, wie sie bei praktisch alien 
trum der Lautsprechereinheit Die Auto-Lautspreche- Limousinen vorliegt 

reinheit ist damit als sogenannter Zweiwegelautspre- Die Offnung 24 in der Hutablage 26 ist kreisrund, lhr 

cher ausgefOhrt, der Einbau von zusatzlichen Chassis, 55 Zentrum liegt auf einer Achse 36, auf die spater noch 

beispielsweise eines Mittel tonchassis, das die Schallab- eingegangen wird. Derjenige Teil des Tieftonchassis 20, 

strahlungmittlererTdneflbernimmt, ist hierdurch nicht der sich im Bereich dieser Offnung 24 und unter lhr 

ausgeschlossea befindet, wird als Einbaubereich 38 bezeichnet Er ist im 

Als sehr vorteilhaf t hat es sich erwiesen, das Hochton- Bereich der Offnung 24 ebenfalls kreisrund Aufgrund 
chassis um eine Achse schwenkbar anzuordnen, die im eo der runden Ausbildung der Offnung 24 ist es mdglich, 

wesentlichen quer zu den Hauptabstrahlungsrichtungen das Tieftonchassis 20 bei der Montage um die Achse 36 

der beiden Chassis verlauft Diese Achse kann einerseits (Pfeil 37) zu drehen und in einer beliebigen Drehposi- 

als ein- und feststellbare Schwenkachse ausgefOhrt sein, tion zu fixierea Die Fixierung erfolgt Ober Qbliche Mit- 

bevorzugt wird jedoch eine Ausbildung mit einem soge- tel, beispielsweise Schrauben, die entsprechende Ldcher 
nannten Schwanenhals, der relativ steif ausgefOhrt ist 65 in der Hutablage 26 durchgreifen, KJammern, die das 

und eine Biegeeinstellung der Position des Hochton- Tieftonchassis 20 randseitig ubergreifen oder derglei- 

chassis innerhalb eines gewissen Winkelbereichs, bei- chea Die Ausrichtung des Tieftonchassis 20 bringt fur 

spielsweise innerhalb eines Kegels mit einem Offnungs- dessen Abstrahlverhaltea das durch eine Hauptab- 
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strahlrichtung 40 dargestelh ist keine Anderung, es 
wirkt sich jedoch auf die raumKche Position des Hoch- 
tonchassis 22 aus. Die Abstrahlung der tiefen Tone im 
Sinne der Abstrahlrichtung 40 erfahrt eine Reflexion an 
der schrag verlaufenden Heckscheibe 28, wie dies in 5 
Fig. 1 angedeutet ist Das Tieftonchassis 20 ist durch 
eine Schutzkappe 42 Qberdeckt, die unter moglichst ge- 
ringer Beeintrachtigung der Schallabstrahlung vermei- 
den soil, daB die Membran des Tieftonchassis 20 mecha- 
nisch beschadigt werden oder verschmutzen kann. Eine to 
derartige Schutzkappe 42 ist im Ausfuhrungsbeispiel 
nach Fig. 2 nicht vorgesehen bzw. entfernt, dort blickt 
man direkt auf die Membran 44 des Tieftonchassis 20. 

Das Hochtonchassis 22 ist innerhalb eines moglichst 
klein ausgebildeten Gehauses in an sich bekannter Wei- is 
se untergebracht, das Gehause ist durch einen Ansatz 
48, der im allgemeinen als Rohr ausgebildet ist, mit dem 
Tieftonchassis 20 verbunden. Die Verbindung erfolgt 
dabei im Bereich eines Flansches 50 des Tieftonchassis 
20 und damit in grdBtmdglicher Entfernung von der 20 
Achse 36. Die Konstruktion ist so getroffen, daB das 
Hochtonchassis 22 urn eine Achse 52, die parallel zur 
Achse 36 verlauft drehbar und feststellbar ist (Pfeil 53). 

Bei der Montage der Auto-Lautsprechereinheit wird 
das Tieftonchassis 20 mit dem darauf befindlichen 25 
Hochtonchassis 22 soweit um die Achse 36 gedreht bis 
das Hochtonchassis 22 eine Position hat (wie sie in Fig. 2 
angedeutet ist), bei der die Hauptabstrahlrichtung 54 
des Hochtonchassis 22 nicht auf Hindernisse, wie bei- 
spielsweise die Fondkopfstutze 32 oder den oberen 30 
Rand des Fondsitzes 33 trifft sondern moglichst frei 
nach vorn, zu den Vordersitzen, verlauft Bei dieser Aus- 
richtung wird das Hochtonchassis 22 selbst so um seine 
eigene Achse 52 im Sinne des Pfeiles 53 gedreht, daB es 
einerseits im wesentlichen nach vorn abstrahlt, anderer- 35 
seits aber durchaus eine Ausrichtung hat, wie sie bei- 
spielsweise in Fig. 2 angedeutet ist, bei der ein spitzer 
Winkel (maximal typischerweise unter 15°) zwischen 
der Hauptabstrahlrichtung 54 und der Langsrichtung 56 
des Kraftfahrzeuges auftritt wenn hierdurch vermieden 40 
wird, daB die Hauptabstrahlrichtung 54 ein Hindernis 
trifft Weithin kann man durch eine derartige Schrag- 
stellung besondere KJangeffekte hervorrufen. SchlieB- 
lich ist es moglich, ein Hochtonchassis 22 so auszurich- 
ten, daB eine Reflexion an einer der im wesentlichen 45 
ebenen Seitenscheiben (nicht eingezeichnet) links und 
rechts neben den Fondsitzen stattfmdet Dies ist insbe- 
sondere dann eine Losung, wenn bei raumlich engen 
Verhaltnissen eine Abstrahlung direkt nach vorn nicht 
moglich ist 50 

Eine Moglichkeit der Ausbildung einer feststellbaren 
Drehverbindung im Bereich der Achse 52 ist aus Fig. 3 
ersichtlich. Der Ansatz 48 des (nicht dargestellten) 
Hochtonchassis 22 ist als relativ steifer Schwanenhals 
ausgefiihrt, der wie in Fig. 3 gestrichelt dargestellt, ge- 55 
bogen werden kann, diese Biegung ist in alle Richtungen 
moglich. Ein Schwanenhals ist ein biegsames Rohrstuck, 
Es ist im hier gezeigten Ausfuhrungsbeispiel so ausge- 
fiihrt, daB es sich nicht selbsttatig durch den Fahrbetrieb 
biegen kann. 60 

Der Ansatz 48, der eine Lange von drei bis funfzehn 
Zentimeter hat geht nach unten in einen im Durchmes- 
ser geringeren Hohlzapfen 58 uber, der in den Abmes- 
sungen der Hone des Flansches 50 angepaBt ist und in 
eine Bohrung 60 des Flansches 50 eingesetzt ist die sich es 
soweit wie moglich am AuBenrand des Flansches 50 
befindet Der Hohlzapfen 58 hat einen Hals, in den eine 
Madenschraube 60 mit Innensechskant eingreift die in 



einer radial verlaufenden Innengewindebohrung des 
Flansches 52 angeordnet ist Durch Spannen der Ma- 
denschraube 60 wird die vorgewahlte Drehposition des 
Ansatzes 48 (und damit des Hochtonchassis 22) fixiert 
Durch den Ansatz 48, der hohl ist und durch den Hohl- 
zapfen 58 verlauft die elektrische Zuleitung zum Hoch- 
tonchassis 22, die in den Figuren nicht eingezeichnet ist 

Patentanspruche 

1. Auto-Lautsprechereinheit mit einem Tiefton- 
. chassis (20) und einem Hochtonchassis (22), wobei 

das Hochtonchassis (a) vorn Tieftonchassis getra- 
gen wird und (b) gegenuber diesem verstellbar an- 
geordnet ist und das Tieftonchassis einen Einbau- 
bereich (38) aufweist der in einer Offnung (24) ei- 
nes Innenwandteils eines Autos, vorzugsweise ei- 
ner Offnung der Hutablage (26) einsetzbar ist da- 
durch gekennzeichnet, daB das Hochtonchassis 
auBermittig mit dem Tieftonchassis verbunden ist 
daB das Hochtonchassis um eine im wesentlichen 
parallel zur Hauptabstrahlrichtung (40) des Tief- 
tonchassis verlaufende Achse (52) dreheinstellbar 
und feststellbar am Tieftonchassis angeordnet ist 
daB die Offnung des Innenwandteils kreisrund ist 
und das Tieftonchassis bei der Montage in der Off- 
nung um eine Achse (36) drehbar und in einer belie- 
bigen Drehstellung fixierbar ist 

2. Auto-Lautsprechereinheit nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet daB das Hochtonchassis (22) 
um eine Achse schwenkbar angeordnet ist die quer 
zu den Hauptabstrahlrichtungen (40, 54) der beiden 
Chassis (20, 22) verlauft 

3. Auto-Lautsprechereinheit nach Anspruch 1 oder 
2, dadurch gekennzeichnet daB das Hochtonchassis 
(22) soweit auBermittig wie mSglich am Tiefton- 
chassis (20) angeordnet ist 

4. Auto-Lautsprechereinheit nach einem der An- 
spruche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet daB das 
Hochtonchassis (22) an einem Flansch (50) des Tief- 
tonchassis (20) gehalten ist 

5. Auto-Lautsprechereinheit nach einem der An- 
spruche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet daB das 
Hochtonchassis (22) uber einen Ansatz (48X der 
rohrfdrmig ausgebildet ist und eine Lange von vor- 
zugsweise 3 bis 15 cm hat mit dem Tieftonchassis 
(20) verbunden ist 

6. Auto-Lautsprechereinheit nach einem der An- 
spruche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet daB der 
Ansatz (48) als biegsames Metallrohr, sogenannter 
"Schwanenhals" ausgef Qhrt ist 

7. Auto-Lautsprechereinheit nach einem der An- 
spruche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet daB die 
Hauptabstrahlrichtung (54) des Hochtonchassis 
(22) rechtwinklig zur Hauptabstrahlrichtung (40) 
des Tieftonchassis (20) verlauft 
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